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© Es wird eine Kippvorrichtung fUr Lkw-FahrerhSu- 
ser vorgeschlagen mit einem Schwenkarm. der mit 
einem Ende am Fahrzeugrahmen anlenkt ist und am 
anderen Ende mit einer heruntergefuhrten Fahrer- 
hauskonsole getenkig verbunden ist En am Fahr- 
zeugrahmen abgestutzter Kippzylinder greift endsei- 
tig an einem Schwenkhebel an, der in Abstand da- 
von an der Fahrerhauskonsole schwenkbar gelagert 
ist. Er hat einen abstrebenden StUtzteil, der bet 
Kippzylinderbetatigung und Schwenkung des 
Schwenkhebels an einem Anschlag des Schwenkar- 
mes anschlagt und bei fortgesetzter Kippbewegung 
2fdie Konsole am Schwenkarm derart formschlUssig 
absttJtzt. dafl mittels des am Schwenkhebel wirken- 
U>den Kippzylinders die Konsole und der Schwenkarm 
Sals Bnheit in die Kippstellung schwenkbar sind. In 
dieser ist die Konsole Ober den Schwenkhebel form- 
ic schlQssig am Schwenkarm abgestUtzt und die vorde- 
JJJre Abfederung entlastet die aus einem Feder-Damp- 
ferbein besteht. 
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Kippvorrichtung fllr zumlndest vorn mtt einer Abfederung versehene Fahrerhauser von Nutzfahrzeugen 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Kippvor- 
richtung fOr zumindest vom mit einer Abfederung 
versehene Fahrerhauser von Nutzfahrzeugen der 
im Oberbegrrff des Anspruchs 1 gehannten Art 

Kippbare Fahrerhauser, insbesondere fQr Last- 
kraftwagen, sind in vielfacher Form bekannt (DE-PS 
21 61 953. 23 47 492). Bei der aus der DE-PS 23 
47 492 bekannten Kippvorrichtung ist das der vor- 
deren. querverlaufenden Schwenkachse feme Ende 
des Schwenkarmes, ausgehend von dieser 
Schwenkachse, hoch bis hin zum Fahrerhaus ge- 
fQhrt und mit diesem verbunden. Der Schwenkhe- 
bel ist etwa auf der Langenmrtte des Schwenkar- 
mes angelenkt und ais doppelarmiger Hebel aus- 
gebildet, wobei ein Ende ais Verbindung des 
Schwenkarmes mit dem Kippzylinder vorgesehen 
und am Ende des Kippzylinders angelenkt ist und 
das andere Ende des doppelarmigen Hebels so an 
einer vorderen Konsole des Fahrerhauses ange- 
lenkt ist dafl zu Beginn des Kippvorganges die 
vom Kippzylinder ausgeUbte Kraft eine Schwenk- 
bewegung des Schwenkhebels im Gegenuhrzeiger- 
sinn relativ zum Schwenkarm zur Folge hat und 
dadurch das an der Konsole des Fahrerhauses 
angreifende Ende des Schwenkhebels das Fahrer- 
haus im Bereich der vorderen Abfederung und 
Schwenkachse nach unten zieht so da£ die Abfe- 
derung zusammengedrtickt wird. Bei weiterer BetS- 
tigung des am Schwenkhebel angrerfenden Kippzy- 
linders wird Qber den Schwenkhebel der Schwen- 
karm und das Fahrerhaus nach vom in die Kipp- 
stellung geschwenkt Aufgrund der Betatigungskraft 
des Kippzylinders und der GewichtskrSfte des Fah- 
rerhauses wirkt urn die Lagerachse des Schwenk- 
hebels ein im Gegenuhrzeigersinn gerichtetes Mo- 
ment wobei die vordere Abfederung zwischen dem 
Fahrerhaus und dem Schwenkarm dort wirkende 
Krafte jeweils aufzunehmen hat 

Es ist ferner eine Kippvomchtung der eingangs 
genannten Art bekannt (JP 60-143185 A. In: Pa- 
tents Abstr. of Japan, Sect M. Vol. 9 (1985), Nr. 
307 (M-435)), bei der der Kippzylinder etwa im 
Bereich der LMngenmitte am Schwenkhebel an- 
grerft und der Schwenkhebel in Abstand davon mit 
einem Ende an der Konsole des Fahrerhauses an- 
gelenkt ist wShrend das gegenUberfiegende Ende 
des Schwenkhebels einen StQtzteil bildet der an 
einem in diesem Bereich betlndlichen Anschlag der 
Konsole des Fahrerhauses bei der Kippbewegung 
anschlagen und dadurch die Konsole abstOtzen 
kann. Dieser Stutzteii des Schwenkhebels und der 
konsoienseitige, vom StQtzteil beaufschfagte An* 
schlag befinden sich somit an dem Endbereich des 
- Schwenkhebels, der dem Schwenkarm abgewandt 
ist und den grSflten Abstand davon sowie von dem 



heruntergefQhrten Teil der Konsole hat Dies be- 
dingt entsprechenden Platz in dem dem Schwen- 
karm abgewandten Konsolenbereich. Nachteilig ist 
femer, dafl die Lastkrafte des Fahrerhauses im 

5 nach vom gekippten Zustand zum einen vom Kipp- 
zylinder und im Qbrigen, und dies Qberwiegend, 
von der vorderen Abfederung zwischen dem Fah- 
rerhaus und dem Schwenkarm aufgenommen wer- 
den mOssen. Somit gelten auch hier die eingangs 

io ' geschilderten Nachteile. 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Kippvorrichtung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die bei einfachem Aufbau bei der Kippbe- 
tatigung des Fahrerhauses eine Entlastung der vor- 

is deren Abfederung von den BetStigungskrSften des 
Kippzylinders und den Gewichtskraften des Fahrer- 
hauses ermoglicht 

Die Aufgabe ist bei einer Kippvomchtung der 
eingangs genannten Art gemafl der Erfindung 

20 durch die Merkmale im Kennzeichnungsteil des 
Anspruchs 1 geldst 

Dadurch. dafl der Schwenkhebel etwa im Be- 
reich seiner Langenmitte an der Konsole des Fah- 
rerhauses schwenkbar gehalten ist und einen von 

25 der Lagerachse zum StOtzarm hin abstrebenden 
Stutzteii aufweist, bildet der Schwenkhebel eine 
Schwinge, die bei Betatigung des Kippzylinders 
um ihre Lagerachse relativ zur Fahrerhaus konsole 
soweit schwenkt bis der StQtzteil am Anschlag des 

30 Schwenkarmes anschlagt und dort formschlQssig 
abgestOtzt ist und bleibt so da£ bei fortgesetzter 
Kippbewegung der Kippzylinder allein den 
Schwenkhebel beaufschiagt und darQber die Kon- 
sole und der Schwenkarm ais Lagereinheit abge- 

35 stQtzt durch den StQtzteil, um die vordere 
Schwenkachse in Klppstellung schwenkbar sind. 
Aufgrund der formschlQssigen AbstQtzung der Fah- 
rerhauskonsole am Schwenkarm, die durch den 
StQtzteil des Schwenkhebels bewirkt wird, ist die 

40 vom befindliche Abfederung entlastet und aufler 
Funktion, so dafl diese weder die Betatigungskrafte 
des Kippzylinders noch die Gewichtskrafte oder 
sonstigen Krafte aufzunehmen hat die vom Fahrer- 
haus her wirken. Die Kippvorrichtung ist dadurch 

46 nicht nur einfach, platzsparend und kostengunstig, 
sondem sie hat auch den Vorteil, dafl sich im 
Kippzustand ein genau definiertes Verhaiten ergibt 
Femer ist es moglich, die vordere Abfederung nun 
gezielt und allein danach auszulegen, welches Fe- 

50 derverharten in Fahrstellung des Fahrerhauses und 
bei unwirksamer Kippvorrichtung gewOnscht wird. 
In vorteilhafter Weise ist durch die Erfindung die 
Voraussetzung dafUr geschaffen. ais vordere Abfe- 
derung z. B. mindestens ein Feder-Dampferbein 
einzusetzen. 
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Vorteiihafte Ausgestaltungen der erfindungsge- 
maiten Kippvorrichtung ergeben sich aus den An- 
sprtichen 2 - 9 . 

Weitere Bnzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung. 

Der vollstSndige Wortiaut der AnsprOche 1st 
vorstehend allein zur Vermeidung unnotiger Wie- 
derholungen nicht wiedergegeben, sondem statt 
dessen lediglich durch Nennung der Anspruchs- 
nummern darauf Bezug genommen, wodurch je- 
doch alle diese Anspruchsmerkmale als an dleser 
Stelle ausdrucklich und erfindungswesentiich offen- 
bart zu getten haben. Oabei sind alle in der vorste- 
henden und folgenden Beschreibung erwMhnten 
Merkmale sowie auch die aiiein aus der Zeichnung 
entnehmbaren Merkmale weitere Bestandteile der 
Erfindung, auch wenn sie nicht besonders hervor- 
gehoben und insbesondere nicht in den AnsprO- 
chen erwahnt sind. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in 
den Zeichnungen gezeigten Ausfilhrungsbeispieles 
naher eriiutert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer 
Kippvorrichtung einss Fahrerhauses in Fahrsteilung 
und bei unwirksamem Wppantrieb, - 

Rg. 2 eine schematische Seitenansicht der 
Kippvorrichtung und des Fahrerhauses in Rg. 1, 
jedoch in Kippstellung. 

• Kippbare FahrerhSuser. insbesondere fOr Last- 
kraftwagen, sind in vietfacher Form bekannt (DE-PS 
21 61 953, 23 47 492). Bnzelheiten der vorderen 
Lagerung und sonstigen Details derartiger Fahrer- 
hSuser bedQrfen daher hier keiner besonderen Be- 
schreibung. In den Zeichnungen ist nur ein Teil 
eines Fahrerhauses 10 gezeigt, dem eine Konsole 
11 zugeordnet ist Das Fahrerhaus ist mit einer 
Kippvorrichtung 12 versehen, deren Bemente auf 
jeder LMngsseite eines Fahrzeugrahmens 13 ange- 
ordnet sein k6nnen. Bnzelheiten des Fahrzeugrah- 
mens sind nicht gezeigt. lediglich ein hochragender 
vorderer Lagerbock 14, der Teil des Fahrzeugrah- 
mens 13 ist 

Die Kippvorrichtung 12 weist auf jeder LMngs- 
seite des Fahrzeugrahmens 13 einen ais Schwinge 
wirksamen Schwenkarm 15 auf, der mit einem 
Ende 16 urn eine vom liegende, quer veriaufende 
Schwenkachse 17 am Lagerbock 14 schwenkbar 
gelagert ist. Mit seinem anderen Ende 18 stQtzt der 
jeweilige Schwenkarm 15 das Fahrerhaus 10 ab, 
wie noch spater naher erlautert wird. Femer ist ein 
Kippzylinder 19 vorgesehen, der nur schematisch 
angedeutet ist und mit dem nicht sichtbaren Ende 
am Fahrzeugrahmen 13 abgestutzt und schwenk- 
bar gelagert ist Mit dem sichtbaren Ende 20 greift 
der Kippzylinder 19 an einem Ende 21 eines 
schwenkbaren Schwenkhebels 22 an, Qber den die 
Betatigungskraft des Kippzylinders 19 auf die Kon- 
sole 11 des Fahrerhauses 10 Obertragbar ist 



Die Konsole 11 des Fahrerhauses 10 ist vom 
oberen, in Rg.1 etwa horizontal verlaufenden Teil 
23 schrag heruntergefOhrt. Sie reicht bis zum Ende 
18 des Schwenkarmes 15. mit dem dieses Ende 24 

5 der Konsole 1 1 gelenWg verbunden ist Die Gelenk- 
achse ist schematisch mit 25 eingezeichnet 

Der Schwenkarm 15 ist mit dem nicht sichtba- 
ren, an der anderen Langsseite des Fahrzeugrah- 
mens 13 vorgesehenen, anderen Schwenkarm mit- 

10 tels eines Stabilisators 26 verbunden. der insbe- 
sondere als Drehstab ausgebildet ist. Der Stabillsa- 
tor 26 befindet sich im Bereich der vorderen 
Schwenkachse 17. 

Das Fahrerhaus 10 ist in Bezug auf den Fahr- 

75 zeugrahmen 13 mit einer vorderen Abfederung 27 
versehen, die aus einem Feder-DSmpferbein 28 
gebildet ist Das Feder-DSmpferbein 28 erstreckt 
sich zwischen dem oberen. in Rg. 1 horizontalen 
Teil 23 der Konsole 11 des Fahrerhauses 10 und 

20 dem darunter verlaufenden Schwenkarm 15. Der in 
Rg. 1 schrag nach unten gerichtete Abschnitt der 
Konsole 11. das Feder-DSmpferbein 28 und der 
Schwenkarm 15 bilden gemeinsam im wesentli- 
chen ein Dreieck, wobei die vordere Schwenkachse 

25 17 etwa im Bereich derjenigen Ecke des Dreiecks . 
veriauft. die vom Schnittpunkt des Schwenkarmes 
15 und des Feder-DMmpferbeines 28 gebildet ist 
Die andere Ecke des Dreiecks ist durch die Ge- 
lenkachse 25 reprSsentiert. wahrend die dritte Ecke 

30 des Dreiecks etwa durch den Bereich vorgegeben 
ist, in dem der schrag nach unten gerichtete Teil 
der Konsole 11 und das Feder-Dampferbein 28 
zusammenlaufen. 

Der Schwenkhebel 22 ist in Abstand von sei- 

35 nem Ende 21, an dem das Ende 20 des Kippzylin- 
ders 19 angreift, am schrag nach unten gerichteten 
Teil der Konsole 11 des Fahrerhauses 10 schwenk- 
bar gelagert Die Lagerachse ist schematisch mit 
29 bezeichnet Der Schwenkhebel 22 weist einen 

40 abstrebenden StQtzteil 30 auf, der ausgehend von 
der Lagerachse 29 sich in der dem einen Ende 21 
abgewandten Richtung erstreckt In besonders ein- 
facher Gestaltung besteht der Schwenkhebel 22 
aus einem doppelartigen Hebel. Der eine Arm 31 

45 des Hebels ist mit dem Kippzylinder 19 gekoppelt 
wahrend der andere Arm 32, der sich auf der 
anderen Seite der Lagerachse 29 erstreckt, den 
StQtzteil 30 bildet Am Ende des Armes 32 ist ein 
Nocken 33 gehaiten, der z. B. aus einer Rolle 

60 besteht, die urn die Lagerachse 34 drehbar ist. Die 
Lagerstelle des Schwenkhebels 22 an der Konsole 
11 liegt zumindest im wesentiichen im Bereich der 
Langenmitte des Schwenkhebels 22. 

Dem Nocken 33 des Schwenkhebels 22 ist ein 

55 Anschlag 35 des zugeordneten Schwenkarmes 15 
zugeordnet, der eine etwa halbkreisf5rmige Bntie- 
fung 36 aufweist, in die der Nocken 33 in Form der 
Rolle hineinpaflt Dieser Anschlag 35 ist Teil des 
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Schwenkarmes 15, an dem er seitlich oder auf 
dessen Oberseite vorgesehen sein kann. Dem An- 
schlag 35 ist eine Nockenbahn 37 vorgelagert, die 
aus einer Schragbahn besteht und in die haJbkreis- 
formige Bntiefung 38 Qberteitet 

Zum Wppen des Fahrerhauses 10 urn die vor- 
dere Schwenkachse 17 im Qegenuhrzeigersinn 
nach vom wird der Kippzylinder 19 betatigt Da- 
durch wird der Schwenkhebel 22 urn die Lagerach- 
se 29 aus der Position gema/5 Rg. 1 im Gegenuhr- 
zeigersinn und derart geschwenkt, dafl der StQtzteil 
30 mit endseitigem Nocken 33 sich dem Anschlag 
35 des Schwenkarmes 15 nahert Hat der Nocken 
33 die Nockenbahn 37 erreicht so wird der Nocken 
33 zunachst entiang dieser Nockenbahn 37 gefQhrt 
Ourch diese AbstQtzung des Nockens 33 an der 
Nockenbahn 37 wird die Konsole 11 urn die Ge- 
lenkachse 25 zumindest geringfOgig im Uhrzeiger- 
sinn geschwenkt Dadurch federt die vordere Lage- 
rung im Bereich des Feder-Dampferbeines 28 zu- 
nachst aus. Bei weiterer Schwenkbetatigung des 
Schwenkhebels 29 in beschriebener Weise gelangt 
der Nocken 33 schlieflllch in den Bereich der halb- 
kreisformigen Bntiefung 36. an der der Nocken 33 
dann formschiQssig anschlagt. In dieser Stellung ist 
die Konsole 11 am Schwenkarm 15 formschiQssig 
abgestotzt Die aus Konsole 11 und Schwenkarm 
15 bestehende Lagerungseinheit ist somit durch 
den StQtzteil 30 des Schwenkhebels 22 versteift 
Dadurch liegt ein genau definierter Federungszu- 
stand vor, bei dem sich die Gewichtskraft des 
Fahrerhauses 10 nicht mehr Ober das Feder-Damp- 
ferbein 28 abstQtzt sondern Ober die Konsole 11, 
den StQtzteil 30 und den Schwenkarm 15 Qbertra- 
gen wird. Wird nun der Kippvorgang durch weitere 
BetStigung des Kippzylinders 19 fortgesetzt so 
wird die gesamte Lagereinhett urn die vordere 
Schwenkachse 17 im Lagerbock 14 im Gegenuhr- 
zeigersinn gemafl Pfeil 38 geschwenkt, womit die 
nicht weiter gezeigte hintere Fahrerhausiagerung 
entiastet wird und das gesamte Fahrerhausgewicht 
vorn aufgenommen wird. Der Kippvorgang ist sta- 
bil, solange der Schwerpunkt des Fahrerhauses 10 
hinter, d.h. bei der Darstellung in Rg. 1 und 2 
rechts, der Schwenkachse 17 liegt In diesem Zu- 
stand erzeugt die Gewichtskraft des Fahrerhauses 
10 ein Moment das den Schwenkhebel 22 mit dem 
Nocken 33 in Form der Roile gegen den Anschlag 
35 drtlckt. Sobald der Schwerpunkt des Fahrerhau- 
ses 10 vor, d. h. in Rg. 1 und 2 links, der 
Schwenkachse 17 liegt wQrde die Gewichtskraft 
des Fahrerhauses 10 ein gegenlSufiges Moment 
zur Folge haben, mit einer auf den Kippzylinder 19 
einwirkenden Zugbelastung, die bestrebt ware, das 
beschriebene Wpphebelsystem zu "Sffnen", was 
somit eine Bnfederung im Bereich des Feder- 
Dampferbeines 28 bewirken wQrde. Durch die 
Form des Anschlages 35 mit haibkreisformiger Bn- 



tiefung 36 wird jedoch dem entgegengewirkt weil 
sich der Nocken 33 in Form der Rolle auch dann 
noch formschiQssig an diesem Anschlag 35 ab- 
stQtzt. Die etwa haJbkreisformige Bntiefung 36 
s kann im Qbrigen noch mit einer Uberstehenden 
Schulter 39 auf der einen Seite erweitert sein, an 
der sich die Nockenbahn 37 anschlieflt Diese 
Schulter 39 bietet noch eine zusMtzIiche AbstQt- 
zung fQr den Nocken 33. 

10 

AnsprUche 

1. Kippvorrichtung fQr zumindest vom mit einer 

ys Abfederung versehene Fahrerhauser (10) von Nutz- 
fahrzeugen, mit zumindest einem Schwenkarm 
(15), der mit einem Ende (16) am Fahrzeugrahmen 
(13) urn eine vom liegende, querverlaufende 
Schwenkachse (17) schwenkbar gelagert ist und 

20 der mit seinem anderen Ende (18) das Fahrerhaus 
(10) abstQtzt und mit einem am Fahrzeugrahmen 
(13) abgestQtzten Kippzylinder (19), der an einem 
Schwenkhebel (22) angreift Qber den die Betati- 
gungskraft des Kippzylinders (19) auf eine in Ab- 

25 stand von der Abfederung befindliche Konsole (11) 
des Fahrerhauses (19) Obertragbar ist welche bis 
zum anderen Ende (18) des Schwenkarmes (15), 
das dem am Fahrzeugrahmen (13) schwenkbar ge- 
lagerten Ende (16) gegenQberliegt, heruntergefOhrt 

30 und mit diesem (18) gelenkig verbunden ist. wobei 
der Schwenkhebel (22) in Abstand von der An- 
griffssteile (20) des Kippzylinders (19) schwenkbar 
an der Konsole (11) des Fahrerhauses (10) gelagert 
ist und in Abstand davon einen StQtzteil (30) auf- 

35 weist, der bei Betatigung des Kippzylinders (19) 
und Schwenkung des Schwenkhebels (22) um des- 
sen Lagerachse (29) relativ zur Konsole (11) an 
einem Anschlag anschlSgt und bet fortgesetzter 
Kippbewegung die Konsole (11) formschiQssig und 

40 derart abstQtzt, dafl mittels des den Schwenkhebel 
(22) beaufschlagenden Kippzylinders (19) die Kon- 
sole (11) um die vordere Schwenkachse (17) in 
Kippstellung schwenkbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ der Schwenkhebel (22) etwa im Be- 

45 reich seiner LMngenmitte an der Konsole (11) des 
Fahrerhauses (10) um die Lagerachse (29) 
schwenkbar gelagert istdafl der Kippzylinder (19) 
an einem Ende (21) des Schwenkhebels (22) an- 
greift und daB der StQtzteil (30) des Schwenkhe- 

50 bels (22) von der Lagerachse (29) zum Schwen- 
karm (15) hin abstrebt und bei Schwenkung des 
Schwenkhebels (22) um seine Lagerachse (29) an 
einem am Schwenkarm (15) vorgesehenen An- 
schlag (35) anschlagt und die Konsole (11) am 

55 Schwenkarm (15) derart abzustQtzen vermag, daB 
die Konsole (11) und der Schwenkarm (15) mittels 
des Kippzylinders (19) als Bnheit in die Kippstel- 
lung schwenkbar sind. 
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2. Kippvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet dafl die Abfederung (27) aus 
mindestens einem Feder-DSmpferbein (28) gebil- 
det ist das sich zwischen der Konsole (11) des 
Fahrerhauses (10) und dem Schwenkarm (15) er- 5 
streckt. 

3. Kippvorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, da£ die Konsole (11) 
des Fahrerhauses (10).das Feder-DSmpferbein (28) 

und der Schwenkarm (15) unter Bildung etwa eines w 
Oreiecks zueinander angeordnet sind, wobei die 
vordere Schwenkachse (17) etwa im Bereich derje- 
nigen Ecke des Dreiecks verlSuft, die vom Schnitt- 
punkt des Schwenkarmes (15) und des Feder- 
DMmpferbeines (28) gebildet ist is 

4. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 - 3, dadurch gekennzelchnet dafl der 
Schwenkhebel (22) ais doppelarmiger Hebel ausge- 
bildet ist dessen einer Arm (31) mit dem Kippzylin- 

der (19) gekoppelt ist und dessen anderer Arm (32) 20 
den StQtzteil (30) bildet. 

5. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 - 4, dadurch gekennzelchnet dafl der am 
Anschiag (35) des Schwenkarmes (15) anschiagen- 

de StQtzteil (30), insbesondere Arm (32), des 25 
Schwenkhebels (22) einen Nocken (33). insbeson- 
dere eine Rolle, tragt. der mit dem Anschiag (35) in 
Wirkverbindung gelangen kann. 

6. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 

1 - 5, dadurch gekennzelchnet dafl der An- 30 
schlag (35) eine etwa halbkreisfdrmige Bntiefung 
(36) aufweist in die der StQtzteil (30), insbesondere 
dessen endseitiger Nocken (33),der z.B.ais Roile 
ausgebiidet isthineinpaflt 

7. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 35 
1 - 6, dadurch gekennzelchnet da/3 der An- 
schiag (35) Toil des Schwenkarmes (15) ist. 

8. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 - 7, dadurch gekennzelchnet dafl dem An- 
schiag (35) eine Nockenbahn (37), z. B. Schrag- 40 
bahn, vorgelagert ist, entlang der der StQtzteil (30), 
Insbesondere dessen endseitiger Nocken (33), z. B. 
Rolle, vor Anschlagen am Anschiag (35) unter Aus- 
fedem der vorderen Abfederung (27) bis in die 
Anschlagstellung gefuhrt wird. 45 

9. Kippvorrichtung nach einem der AnsprOche 
1 - 8, dadurch gekennzelchnet daB an jeder 
RahmenlSngsseite ein Schwenkarm (15) vorgese- 
hen ist und beide Schwenkarme (15) im Bereich 

der vorderen Schwenkachse (17) mitteis eines Sta- so 
bilisators (26), insbesondere eines Drehstabes, mit- 
einander verbunden sind. 
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